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Minchen hat, in der Fachwelt unbestritten, eines der besten Nahverkehrssysteme
der Welt. Der Marktanteil des Offentlichen Verkehrs ist ein Spitzenwert in
Deutschland, die Kundenzufriedenheit ist Uberdurchschnittlich, die Leistungsdichte
ebenfalls. Dies ist das Ergebnis einer vorausschauenden Infrastruktur- und
Verkehrspolitik mit kontinuierlichen Investitionen auf langjahrig hohem Niveau sowie
einer effizienten, nachfrage- und kundenorientierten Angebotsgestaltung durch das
kommunale Verkehrsunternehmen.

Aktuelle Entwicklungen stellen neuen Anforderungen an den OPNV:

» Die Notwendigkeiten des Klimaschutzes und der Luftreinhaltung: Zuséatzlich zu
den Grenzwerten fir Feinstaub schreibt die EU-Richtlinie Uber Luftqualitat ab
2010 verbindliche Grenzwerte fur NO, vor. Diese Grenzwerte werden
gegenwartig in Minchen an den meisten Messstationen nicht eingehalten. Der
Anteil des Verkehrs an den NO,-Emissionen betragt ca. zwei Drittel. Der Ausbau
des OPNV ist daher Teil des Luftreinhalteplanes und muss mit Nachdruck
vorangetrieben werden. Dartber hinaus ist der Autoverkehr mit 18 % der
gesamten CO,-Emissionen in Minchen ein bedeutender Emittent von CO,. Eine
weitere Erhohung des OV-Anteils in den Ballungsraumen ist daher auch ein
wichtiger Beitrag zum Klimaschutz.

* Die Siedlungsentwicklung: Muinchen prosperiert und wachst weiter, neue
Siedlungsgebiete entstehen. Sie frilhest moglich mit einem attraktiven OPNV-
Angebot zu versorgen, ist eine wesentliche Voraussetzung, um dieses
Siedlungswachstum stadtvertraglich zu gestalten.



+ Die Energiepreisentwicklung: Die hohen Olpreise haben bereits zu einem
signifikanten Wachstum der Fahrgastzahlen im OPNV gefiihrt — von 442 Mio. im
Jahr 2004 auf 482 Mio. 2007. Die Folge sind erste Anzeichen von
Kapazitdtsengpassen. Da mittelfristig mit einer Erholung der Konjunktur und
erneut steigenden Preisen zu rechnen ist, muss das Leistungsangebot des
OPNV mitwachsen, dies erfordert auch infrastrukturelle Ausweitungen.

Vielfaltige Vernetzung auf kurzen Wegen ist die Basis fur das Erfolgsmodell der
europdischen Stadt. In Stadten kann Mobilitat nur durch einen leistungsstarken
OPNV garantiert werden, der durch die Reduzierung des Kfz-Verkehrs auch
attraktivere  StraBen und Platze ermdglicht. Eine leistungsfahige und
kundenorientierte OPNV-Infrastruktur ist deshalb auch kiinftig eine wesentliche
Voraussetzung fur Attraktivitdt und Lebensqualitat der Landeshauptstadt.

Mit dem Verkehrsentwicklungsplan wurden daher bereits diverse Projekte fur die
Weiterentwicklung identifiziert. Eine ganze Reihe dieser Projekte befindet sich
bereits in konkreter Umsetzung. Zwischenzeitlich sind aber auch Entwicklungen
eingetreten bzw. erkennbar, die weitere Untersuchungen, evtl. neue Prioritaten und
gof. auch neue, zusatzliche Projekte erfordern. Hierzu sind jetzt entsprechende
Aktivitaten erforderlich, weil OPNV-Investitionen zum Teil lange Planungs- und
Realisierungsvorlaufe haben.

SPD und Griune-rosa liste wollen daher jetzt mit einem ambitionierten Programm die
Weichen stellen, um die Leistungsfahigkeit der offentlichen Verkehrsmittel in
Miunchen zu starken. Das betrifft die U-Bahn, die sich wachsender Beliebtheit
erfreut und, vor allem auf der Nord-Sid Achse, bereits unter Kapazitatsengpassen
zu leiden beginnt. Eine neue U-Bahn-Linie von der Implerstral3e uber den
Hauptbahnhof zur Munchner Freiheit und neue U-Bahn-Tangentialverbindungen
kénnten hier Entlastung schaffen — dies zu untersuchen ist ein Auftrag, der jetzt an
die SWM/MVG gegeben wird. Daneben sind auch kurzfristige Mal3hahmen wie z.B.
Taktverdichtungen oder Kapazitatserweiterungen bei den U-Bahn-Zigen zu
untersuchen.

Auch bei der Trambahn geht es weiter: Fir die Tram-Westtangente vom
Romanplatz Uber die Frstenriederstrale zur Aidenbachstral3e soll jetzt ein
konkreter  Realisierungsplan  vorgelegt werden. Die Mittel fur die
,JUmweltverbundrohre” die im Zuge des geplanten Ausbaus des S-Bahnhofs Laim
erstellt werden soll, sind bereits im Mehrjahresinvestitionsprogramm eingestellt.
Bedarf fur weitere Tramlinien entsteht durch die Siedlungsplanung in Freiham und
im Munchner Norden. Das Beispiel Riem hat gezeigt, dass eine mdglichst
frihzeitige Realisierung der OPNV-ErschlieRung eine sehr positive Wirkung auf
Siedlungs- und Verkehrsentwicklung haben kann. Fir Freiham ist jetzt zu
entscheiden, wann eine Tram Pasing — Neuaubing — Freiham zur Verfiigung stehen
sollte, ob ein vorgezogener Teilabschnitt im Bereich Pasing — Neuaubing-West
sinnvoll sein kénnte und wann welche Schritte erforderlich sind.
Der Miuinchner Norden leidet aufgrund seiner dynamischen Entwicklung
(Restrukturierungen von Kasernen und Gewerbegebieten; hohe Arbeitsplatzdichte)
unter grof3en Verkehrsproblemen. Angesichts weiterer geplanter Entwicklungen auf
der Bayern-, der Furst-Wrede-Kaserne und auf dem Gelande des ehemaligen DB-
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Ausbesserungswerkes Freimann besteht hoher Bedarf, den Nahverkehr
auszubauen. Die Verlangerung der Tram 23 Richtung Kieferngarten bzw.
Hasenbergl ist als geplante Malinahme im Verkehrsentwicklungsplan enthalten.

Um den wachsenden Stadt-Umland-Verkehr zu bewaltigen, ist es jenseits der
stadtischen Planungen erforderlich, den OPNV-Anteil in der Region, insbesondere
durch Ausbauten im Schienenverkehr, zu erhdohen. Dabei ist v.a. der Freistaat
gefordert, zum Teil seit langem geplante MaRnahmen im Schienenverkehr ziigig zu
realisieren. Daruber hinaus ist auch eine moderne Stadt-Umland-Bahn eine
unverzichtbare Komponente fur den Offentlichen Nahverkehr in der Boom-Region
Munchen, die leistungsfahigere Tangentialverbindungen bendtigt. Auch hier ist der
Freistaat gefragt, Bedenken und Hindernisse zu tiberwinden und dem Offentlichen
Nahverkehr endlich den Stellenwert einzuraumen, der ihm im Zeitalter des rasanten
Klimawandels zukommen muss.

Um den Zugang zu den 6ffentlichen Verkehrsmitteln fiir alle Birger und Blrgerinnen
- insbesondere fur Familien und Behinderte - zu verbessern, wollen wir aul3erdem
den Ein- und Ausstieg an Bushaltestellen flachendeckend verbessern. Die MVG
wird beauftragt, ein Programm fur den barrierefreien Ausbau aufzulegen, dem
Stadtrat soll ein entsprechender Beschluss mit Finanzierungsvorschlag vorgelegt
werden. Auch die S-Bahnhofe sollen - wie in Kirze samtliche U-Bahnhofe -
behindertengerecht gestaltet werden. Der Oberblrgermeister wird gebeten, sich
beim Freistaat und der Bahn AG flr entsprechende Malinahmen einzusetzen.

Der Wegfall hoher Investitionsmittel durch das  Auslaufen  des
Gemeindeverkehrfinanzierungsgesetzes bis 2019 droht den Offentlichen
Nahverkehr vor einen riesigen Investitionsstau zu stellen. Bereits 2013 soll die
bisherige Zweckbindung fur kommunale Verkehrsinvestitionen entfallen (die Lander
kénnen dann nach Gutdinken Uber die vom Bund zur Verfigung gestellten Mittel
verfugen). Als Folgen drohen massive Fahrpreiserhbhungen zur Finanzierung
dieser Erneuerungen bzw. Leistungseinschrankungen — eine verkehrs- und
klimapolitisch absurde Konsequenz. Nach den grundgesetzlichen Anderungen im
Zuge der Foderalismusreform hat vor allem die Landesregierung die Verantwortung,
dieses Problem rechtzeitig zu erkennen und durch neue Finanzierungskonzepte
abzuwenden.

Mit dem vorliegenden Antragspaket mdchten die Fraktionen SPD und Bundnis 90/
Die Griinen- rosa liste die wichtigsten OPNV-Projekte der nachsten Jahre auf den
Weg bringen, die von der Stadt und dem kommunalen Verkehrsunternehmen
SWM/MVG GmbH verantwortet werden.

Alexander Reissl : ,An den U-Bahnstationen in der Innenstadt, besonders in der
Nord-Siud-Richtung, haben wir zunehmend Kapazitatsengpasse. Daher werden wir
prufen lassen, wie hier kurz-, mittel- und langfristig Abhilfe geschaffen werden kann.
In Zukunft werden wir neben Taktverdichtungen und der Umsetzung bereits
geplanter Vorhaben im U-Bahnbau, auf den bestehenden Strecken auch Uber eine
maogliche neue U-Bahn-Linie auf der Strecke Implerstral3e Gber den Hauptbahnhof
zur Minchner Freiheit nachdenken. Wir werden schon heute die Weichen in die
Zukunft stellen.”



Paul Bickelbacher : “Wir brauchen prazise und aktuelle Planungsgrundlagen.
Deshalb mussen die aktuellen Entwicklungen erfasst und deren Auswirkungen auf
die OPNV-Infrastrukturplanung prognostiziert werden. Die erfreuliche Entwicklung
der OV-Nachfrage einerseits, die unerfreuliche Entwicklung der staatlichen
Investitionsforderung andererseits erfordern mehr denn je eine klare
Prioritdtensetzung — mit zwei Schwerpunkten: (1) Vorrang fir MalRhahmen zur
Kapazitatserweiterung auf hoch ausgelasteten Strecken bzw. Korridoren und (2)
attraktive ErschlieBung neuer Siedlungsgebiete.

Sabine Nallinger : ,Es muss uns gelingen, das starke Wirtschafts- und
Bevolkerungswachstum der Region Minchen in 6kologisch vertragliche Bahnen zu
lenken. Wir stehen in der Pflicht, die EU-Grenzwerte fir Feinstaub und
Stickstoffdioxid einzuhalten. Das geht nur mit einem attraktiven Offentlichen
Nahverkehr, der in der Lage ist, immer groR3ere Teile des Verkehrs zu bewaéltigen.
Denn der Autoverkehr belastet nicht nur die Umwelt und das Klima in weit
grolRerem Malde, der Bau neuer Stral3en stol3t in der hochverdichteten Region auch
zunehmend auf Platzprobleme.”

Ingo Mittermaier : ,Uber ein neues Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz miissen
wir den Freistaat und den Bund in die Pflcht nehmen. Die ohne Zweifel
notwendigen InfrastrukturmaRnahmen wie die OPNV-Erweiterung oder die
Sanierung bestehender Strecken im Ballungsraum Munchen dirfen nicht allein der
Stadt aufgeburdet werden. Hier missen gemeinsam Ldsungsvorschlage erarbeitet
werden. Investitionen in den OPNV stellen ein dauerhaftes und nachhaltiges
Konjunkturprogramm flr die Stadt Minchen dar.”

Antrage :

OPNV-Offensive I: Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fur Minchen
OPNV-Offensive II: U-Bahn: Neue Linien und Kapazitatserweiterung
OPNV-Offensive IlI: Ausbau der Munchner Stral3enbahn forcieren

OPNV-Offensive IV: Haltestellen und Beschleunigen; mehr Komfort und
Geschwindigkeit im Oberflachenverkehr

OPNV-Offensive V: Finanzierung des o6ffentlichen Nahverkehrs sichern



